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Patentanspriiche: 

1. Verriegelungsvorrichtung fur ein Verdeck am 
Windschutzscheibenrahmen eines Kraftfahrzeuges, 5 
insbesondere fur ein Klappverdeck, wobei die Ver- 
riegelungsvorrichtung ein an einem vorderen Rah- 
menteil des Verdecks angeordnetes Verriegelungs- 
organ, eine am Windschutzscheibenrahmen vorge- 
sehene Aufnahme sowie eine zwischen Verdeck und io 
Windschutzscheibenrahmen wirkende Zentrierein- 
richtung umfaQt, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Verriegelungsorgan (15) eine mit einer Beta- 
tigungseinrichtung (23) verbundene Kurbel (24) auf- 
weist, die mit einem Verriegelungsbolzen (25) verse- 15 
hen ist. wobei der Verriegelungsbolzen (25) mit einer 
die Aufnahme (16) bildenden Kulissenfuhrung (26) 
zusammenwirkt, dergestalt, daB die Bewegung des 
Verriegelungsbolzens (25) innerhalb einer Fuh- 
rungsbahn (27a bzw. 27b) der Kulissenfuhrung (26) 20 
eine senkrechte Hubbewegung des Rahmenteiles 

(1 1) des Verdecks (2) bewirkL 

2. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB sich die Fuhrungsbahn 
(27a bzw. 276^ in Fahrzeugquerrichtung erstreckt 25 
und daB der Verriegelungsbolzen (25) iiber eine Zu- 
gangs5ffnung (28) in die Fuhrungsbahn (27a bzw. 
27b)Q\n- bzw. herausgefiihrt wird. 

3. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fuhrungsbahn (27a 30 
bzw. 27b) benachbart der Zugangsoffnung (28) 
durch einen gerundeten Endabschnitt (54) eines obe- 
ren Bahnabschnittes (55) und einen radienformigen 
Anlauf (56) eines unteren Bahnabschnittes (57) be- 
grenzt wird, wobei sich an diese Bahnabschnitte (55 35 
und 57) ein quer verlaufender Langsschlitz (52 bzw. 
60) anschlieBt. 

4. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB am oberen Bahnab- 
schnitt (55) eine Raste (58 bzw. 61) fur die Verriege- 40 
lungsstellung des Verriegelungsbolzens (25) vorge- 
sehen ist. 

5. Verriegelungsvorrichtung nach einem der vor- 
angegangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Verriegelungsbolzen (25) und die Fuhrungs- 45 
bahn (27a bzw. 27b) iiber eine hintergreifende Ver- 
bindung zusammenarbeiten. 

6. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1 , da- 
durch gekennzeichnet, daB der Verriegelungsbolzen 
(25) und die FQhrungsbahn (27a bzw. 276^ form- 50 
schlussig nach Art einer Schwalbenschwanzverbin- 
dung zusammenwirken. 

7. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kulissenfuhrung (26) 
durch ein separates Beschlagteil (49) gebildet wird, 55 
das an einer vertikal verlaufenden Wand des Wind- 
schutzscheibenrahmens (3) unter Vermittlung von 
losbaren Befestigungselementen in Lage gehalten 
ist. 

8. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 7, da- eo 
durch gekennzeichnet, daB die Kulissenfuhrung (26) 

in Quer- und Hdhenrichtung einstellbar am Wind- 
schutzscheibenrahmen befestigt ist. 

9. Verriegelungsvorrichtung nach einem der An- 
spruche 1, 7 Oder 8, dadurch gekennzeichnet. daB die 65 
Kulissenfuhrung (26) mit Ausnahme der Fuhrungs- 
bahn (27a bzw. 27b) durch eine Polsterblende (50) 
verkleidet ist. 
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10. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Verriegelungsbol- 
zen (25) die Form eines Kegelstumpfes aufweist, wo- 
bei die Mantelflache (51) des Kegelstumpfes ballig 
ausgebildet ist. 

11. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Betatigungsein- 
richtung (23) fur die Kurbel (24) durch einen Hand- 
griff (30) gebildet wird, der losbar auf einen endseitig 
vorgesehenen Vierkant (31) der Drehachse (29) der 
Kurbel (24) aufsteckbar ist, wobei der Handgriff (30) 
beim Ver- bzw. Entriegeln eine Winkelbewegung 
von 80" bis 1 10** beschreibt. 

12. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Betatigungsein- 
richtung (23) einen E- Motor (43) umfaBt, der mit 
einem Getriebe (44) eine Einheit bildet, die vom 
Fahrgastraum aus mittels eines Schalters ansteuer- 
bar ist 

13. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 12. 
dadurch gekennzeichnet, daB der E-Motor (43) quer 
zur Fahrzeuglangsrichtung angeordnet ist und daB 
das Getriebe (44) ein Winkelgetriebe ist. 

14. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 12 
Oder 13, dadurch gekennzeichnet, daB zur Begren- 
zung der Drehbewegung der Kurbel (24) am Getrie- 
begehause ein mechanischer Anschlag (45) vorgese- 
hen ist. 

15. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Drehachse (29) der 
Kurbel (24) mit einer Arretiereinrichtung (32) zu- 
sammenwirkt, dergestalt, daB die Drehachse (29) in 
beiden Endstellungen der Kurbel (24) fixiert ist. 

16. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Arretiereinrich- 
tung (32) durch einen unter Wirkung einer Zugfeder 
(37) stehenden abgekropften Winkelhebel (33) gebil- 
det wird. der mittels eines nach unten gerichteten 
Steges (38) wahlweise in eine von zwei Anschlagker- 
ben (39 bzw. 40) eingreift, wobei die Anschlagkerben 
(39 bzw. 40) an einer die Drehachse (29) umgeben- 
den Hulse (41) angeordnet sind. 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Verriegelungsvor- 
richtung fur ein Verdeck am Windschutzscheibenrah- 
men eines Kraftfahrzeuges, insbesondere fur ein Klapp- 
verdeck, wobei die Verriegelungsvorrichtung ein an ei- 
nem vorderen Rahmenteil des Verdecks angeordnetes 
Verriegelungsorgan, eine am Windschutzscheibenrah- 
men vorgesehene Aufnahme sowie eine zwischen Ver- 
deck und Windschutzscheibenrahmen wirkende Zen- 
triereinrichtung umfaBt. 

Bei einer bekannten Verriegelungsvorrichtung der 
eingangs genannten Gattung (DE-PS 19 25 227) ist an 
der Unterseite des Windschutzscheibenrahmens ein Ha- 
ken angeordnet, der mit einem verdeckseitig gelagerten 
Klemmbugel zusammenwirkt, wobei der KlemmbCigel 
an einem einen Totpunkt durchlaufenden Hebel ange- 
bracht ist. AuBerdem ist zwischen Windschutzscheiben- 
rahmen und Verdeck eine Zentriereinrichtung vorgese- 
hen, die das Verdeck in Quer- und Hohenrichtung fi- 
xiert, bevor es mittels des Klemmbiigels bzw. des He- 
bels gegen den Windschutzscheibenrahmen gespannt 
wird. 

Dieser AusfUhrung haftet der Nachteil an, daB die die 
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'Verriegelungsvorrichtung bildenden Bauteile unabge- 
deckt im Kopfaufschlagbereich des Fahrers bzw. Bei- 
fahrers angeordnet sind, wodurch eine erhohte Verlet- 
zungsgefahr im Falle einer Fahrzeugkollision gegeben 
ist. Da die Verriegelungsvorrichtung lediglich manuell 
betatigbar ist und zum Verriegeln bzw. Entriegeln meh- 
rere Handgriffe erforderlich sind (Einhangen bzw. Aus- 
hangen des Klemmbugels, Spannen bzw. Losen des 
Klemmbiigels mittels des Hebels), wird der Bedienungs- 
komfort mittels dieser Verriegelungsvorrichtung erheb- 
lich beeintrachtigt. Ferner ist zum Verriegeln des Ver- 
decks ein betrachtlicher Kraftaufwand erforderlich, well 
das Verdeck mittels des Hebels bzw. des Klemmbiigels 
nach unten bzw. nach vorne gegen den Windschutz- 
scheibenrahmen gespannt wird, wobei beim Schwenken 
des Hebels stets die Gefahr des Einklemmens der Fin- 
ger besteht. 

DarOber hinaus beansprucht der Aufbau dieser Ver- 
riegelungsvorrichtung viel Baurauih am Winschutz- 
scheibenrahmen bzw. am Verdeck, was die freie Gestal- 
tung in diesem Bereich erschwert. 

Aufgabe der ErHndung ist es, eine Verriegelungsvor- 
richtung nach dem Oberbegriff zwischen einem Wind- 
schutzscheibenrahmen und einem vorderen Rahmenteil 
des Verdecks zu schaffen, die einen guten Bedienungs- 
komfort aufweist, gunstige Raumverhaltnisse hat und 
die auBerdem den groBer gewordenen Anforderungen 
hinsichtlich Fahrzeugsicherheit im Fahrgastraum eht- 
spricht. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 gelost Weit^- 
re, die Erfindung in vorteilhafter Weise ausgestalterid^ 
Merkmale enthalten die Unteranspriiche. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vortei- 
le sind darin zu sehen» daB mit einfacheli» kostengiinstig 
herstellbaren Mitteln eine Verriegelungsvorrichtung fUr 
. ein Verdeck geschaffen ist, die eine gute Funktion auf- 
weist. wenig Bauraum beansprucht (kompakte, flache 
Bauweise), und mit der darUber hinaus eine beachtliche 
Verbesserung des Bedieungskomforts erreicht wird. 
Diese Verriegelungsvorrichtung eignet sich aufgrurid 
ihrer Ausbildung sowohl fiir eine manuelle als auch flir 
eine elektromotorische Bedienung. 

Da die wesentlichen Bauteile der Verriegelungsvor- 
richtung verdeckt am Windschutzscheibenrahmen bzw. 
am vorderen Rahmenteil des Verdecks angeordnet sind, 
ist das Verletzungsrisiko der Insassen verringert. Durch 
die Ausbildung der Fuhrungsbahn der Kulisse wird das 
Verdeck selbstt^tig nach unten gespannt, wozu einc^ ge- 
ringe Betatigungskraft erforderlich ist. Es besteht aiicH 
die Moglichkeit, die erfindungsgemaB ausgebildete Ver- 
riegelungsvorrichtung fiir ein zwischen einem Wind- 
schutzscheibenrahmen und einem Sturzbugel angeord- 
netes, abnehmbares Verdeck zu verwenden. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in den 
Zeichnungen dargestellt und wird nachstehend naher 
erlautert. Es zeigt 

F i g. 1 eine Teilseitenansicht eines Personenwagens 
mit einem Klappverdeck, 

F i g. 2 die Draufsicht auf den vorderen Bereich des 
Klappverdecks, 

F i g. 3 den Schnitt nach der Linie Ill-ill der F i g. 2 in 
groBerer Darstellung, 

F i g. 4 die Ansicht in Pfeilrichtung R der F i g. 2, 

F i g. 5 den Schnitt nach der Linie V-V der F i g. 4, 

Fig. 6 die Vorderansicht einer Fiihrungskulisse fiir 
eine manuell betatigte Verriegelungsvorrichtung, 

Fig. 7 die Vorderansicht einer Fuhrungskulisse fur 



eine motorisch bet&tigte Verriegelungsvorrichtung, 

Fig. 8 die Draufsicht auf ein manuell betatigbares 
Verriegelungsorgan, 

F i g. 9 die Vorderansicht gem^B F i g. 8, 
5 Fig. 10 den Schnitt nach der Linie X-X der F i g. 9, 
F i g. 1 1 eine Einzelheit Xder F i g. 8 in groBerer Dar- 
stellung, 

Fig. 12 die Ansicht des Elektromotors und des Ge- 
triebes in Pfeilrichtung R der F i g. 2. 

10 Der in F i g. 1 dargestellte Teilbereich eines Perso- 
nenwagens weist oberhalb einer Giirtellinie 1 ein 
Klappverdeck 2 auf, das sich in seiner SchlieBstellung A 
zwischen einem Windschutzscheibenrahmen 3 und ei- 
nem Heckbereich 4 erstreckt und losbar am Wind- 
is schutzscheibenrahmen 3 in Lage gehalten ist. 

Der Windschutzscheibenrahmen 3 setzt sich aus zwei 
Profilteilen 5 und % zusammen, die an gleichgerichteten 
Flanschen 7 bzw. 8 durch SchweiBen miteinander ver- 
bundeh sind (Fig. 5). Das auBenliegende Profilteil 5 

20 weist eine U-f6rmige Rinne 9 auf, in die ein Dichtkdrper 
10 etngesetzt ist, auf dem ein Randbereich eines vorde- 
ren Rahmenteiles 1 1 des Klappverdecks 2 aufliegt. Das 
querverlaufende vordere Rahmenteil 11 setzt sich aus 
BlechpreBteilen 12 und 13 zusammen, die durch Schwei- 

25 Ben, Kleben od. dgl. miteinander verbunden sind. 

Zur Fixierung des Klappverdecks 2 am Windschutz- 
scheibenrahmen 3 ist beiderseits einer Mittellangsebene 
B'B jeweils eine Verriegelungsvorrichtung 14 vorgese- 
hen. In den F i g. 2, 4, 6, 7, 8 und 9 ist jeweils die in 

30 Fahrtrichtung gesehen linke Seite der Verriegelungs- 
vorrichtung 14 dargestellt. Jede Verriegelungsvorrich- 
tung 14 umfaBt ein am vorderen Rahmenteil 11 des 
Klappverdecks 2 angeordnetes Verriegelungsorgan 15, 
eine am Windschutzscheibenrahmen 3 vorgesehene 

35 Aufnahme 16 und eine zwischen Klappverdeck 2 und 
Windschutzscheibenrahmen 3 wirkende Zentrierein- 
richtung 17(F i g. 2 und 5). 

Die jeweils benachbart den auBenliegenden Lsingssei- 
ten 18 des Klappverdecks 2 angeordneten Zentrierein- 

40 richtungen 17 sind in den F i g. 2 bis 4 dargestellt und 
umfassen je einen am vorderen Rahmenteil 11 ange- 
brachten. vertikal verlaufenden Bolzen 19, der mit einer 
am darunterliegenden Windschutzscheibenrahmen 3 
angebrachten Hiilse 20 formschlussig zusammenwirkt. 

45 Die Hulse 20 besteht aus einem abriebfesten Kunststoff 
(Vulkoian) und der Bolzen 19 aus einem metallischen 
Werkstoff. 

Der Bolzen 19 weist an seinem freien Ende 21 eine 
konische Form auf, wogegen ein oberer Abschnitt 22 

50 der Hulse 20 mit einer kegelstumpfformigeri Erweite- 
rung versehen ist (Fig. 4). Mittels der Zentriereinrich- 
tung 17 wird das Klappverdeck 2 in Fahrzeuglangs- und 
Fahrzeugquerrichtung in seiner Lage fixiert, bevor das 
Verriegelungsorgan 15 in die Aufnahme 16 eingreift. 

55 GemaB F i g. 5 weist das Verriegelungsorgan 15 eine 
mit einer Betatigungseinrichtung 23 verbundene Kurbel 
24 auf, die mit einem Verriegelungsbolzen 25 versehen 
ist, wobei der Verriegelungsbolzen 25 mit einer die Auf- 
nahme 16 bildenden Kulissenfuhrung 26 zusammen- 

60 wirkt. dergestalt, daB die Bewegung des Verriegelungs- 
bolzens 25 innerhalb einer Fuhrungsbahn 27a bzw. 27b 
der Kulissenfuhrung 26 eine senkrechte Hubbewegung 
des Rahmenteiles 1 1 des Klappverdecks 2 bewirkt. 
Die Fuhrungsbahn 27a und 27b der Kulissenfuhrung 

65 26 erstreckt sich in Fahrzeugquerrichtung C-C und ist 
bei 28 mit einer Zugangsoffnung fiir den Verriegelungs- 
bolzen 25 versehen. Diese Zugangsoffnung ist entspre- 
chend F i g. 4 an einen, in Querrichtung gesehen, innen- 
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liegendem Ende der FOhrungsbahn 27a und 27b vorge- 
sehen, und zwar in einem oberen Bereich derselben, 
d. h., der Verriegelungsbolzen 25 wird von oben in die 
Fuhrungsbahn 27a und 27b eingefuhrt. Es besteht aber 
auch die Moglichkeit, die Zugangsoffnung an einem au- 
Benliegenden Ende der Fuhrungsbahn 27a und 276 vor- 
zusehen (nicht dargestellt). 

Die Drehachse 29 der KLurbel 24 ist etwa horizontal 
ausgerichtet und erstreckt sich parallel zur MittellUngs- 
ebene B-B. 

GemaB den F i g. 8 und 9 wird die Betatigungseinrich- 
tung 23 fur die Kurbel 24 durch einen Handgriff 30 
gebildet, der Idsbar auf einen endseitig vorgesehenen 
Vierkant 31 der Drehachse 29 aufsteckbar ist. Bei die- 
sem manuell betatigbaren Verriegelungsorgan 15 ist ei- 
ne Arretiereinrichtung 32 vorgesehen. die mit der Dreh- 
achse 29 der Kurbel 24 zusammenwirkt. dergestalt, daB 
die Drehachse 29 in den beiden Endstellungen des Ver- 
riegelungsbolzens 25 (verriegelt— entriegelt) fixiert ist. 

Die Arretiereinrichtung 32 umfaBt einen abgekropf- 
ten Winkelhebel 33, dessen eines Ende 34 an einer 
Grundplatte 35 des Verriegelungsorgans 15 drehbar an- 
gelenkt ist und dessen anderes Ende 36 unter Vermitt- 
lung einer Zugfeder 37 mit der Grundplatte 35 verbun- 
den ist. Die Grundplatte 35 ist mittels losbarer Befesti- 
gungselemente einstellbar am vorderen Rahmenteil 11 
in Lage gehalten. 

In einem mittleren Abschnitt des Winkelhebels 33 ist 
ein nach unten abgestellter Steg 38 vorgesehen, der 
wahlweise in eine von zwei Anschlagkerben 39 bzw. 40 
einer auf der Drehachse 29 aufgesetzten Hiilse 41 ein- 
greift. Die Hulse 41 ist mit der Drehachse 29 uber eine 
Stiftverbindung 42 fest verbunden. Beim manuell beta- 
tigbaren Verriegelungsorgan 15 wird aus Komfortgrun- 
den ein Verschwenkwinkel von etwa 80** bis 110° ge- 
wahlt. Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel betragt der 
Schwenkwinkel 105°. Bei verriegeitem KJappverdeck 2 
verlauft der Handgriff 30 etwa horizontal (Stellung D) 
und fluchtet mit dem querverlaufenden Rahmenteil 11, 
wogegen der Handgriff 30 bei entriegeltem Klappver- 
deck 2 eine etwa vertikale Stellung Eannimmt (F i g. 9). 
Zum Verriegeln des Klappverdecks 2 wird der Hand- 
griff 30 entgegen dem Uhrzeigersinn verschwenkt. 

GemaB den F i g. 2 und 5 wird die Betatigungseinrich- 
tung 23 durch einen Elektromotor 43 gebildet, der mit 
einem Getriebe 44 eine Einheit bildet, die vom Fahr- 
gastraum aus mittels eines nicht gezeigten Schalters an- 
steuerbar ist. Der Elektromotor 43 ist quer zur Fahr- 
zeugldngsrichtung angeordnet und das mit der Dreh- 
achse 29 der Kurbel 24 zusammenwirkende Getriebe 44 
ist ein Winkelgetriebe. Bei der elektromotorisch ange- 
triebenen Kurbel 24 ist am Getriebegehause ein mecha- 
nischer Anschlag 45 vorgesehen. der die Drehbewegung 
der Kurbel 24 begrenzt (Fig. 12). Beim Verriegeln des 
Klappverdecks 2 dreht sich die Kurbel 24 im Uhrzeiger- 
sinn urn etwa 270°. Der Elektromotor 43 ist unter Ver- 
mittlung von Befestigungsschrauben an einem Halte- 
blech 46 des vorderen Rahmenteiles 1 1 in Lage gehalten 
(Fig. 5). 

Aus Griinden der Sicherheit und der Formgestaltung 
ist sowohl das manuell betatigbare als auch das moto- 
risch betatigbare Verriegelungsorgan 15 mittels einer 
Abdeckung 47 verkleidet. Die Abdeckung 47 erstreckt 
sich zwischen einem unteren Ende einer stirnseitigen 
Blende 48 des Klappverdecks 2 und einem hinteren En- 
de des BlechpreBteiles 13 (F i g. 5). 

Die Kulissenfuhrung 26 wird durch ein aus Metail 
Oder Kunststoff hergestelltes. separates Beschlagteil 49 



gebildet, das an einer vertikal verlaufenden, dem Fahr- 
gastraum zugekehrten Wand des Windschutzscheiben- 
rahmens 3 unter Vermittlung von losbaren Befesti- 
gungselementen wie Schrauben in Lage gehalten ist 
5 (Fig. 5). Um Einbau- und Fertigungstoleranzen ausglei- 
chen zu konnen, ist die Kulissenfuhrung 26 in Quer- und 
Hdhenrichtung einstellbar am Windschutzscheibenrah- 
men3befestigt 
Bis auf den Bereich der Fuhrungsbahn 27a und 27b 
10 und der Zugangsoffnung 28 ist die Fuhrungskulisse 26 
und der Windschutzscheibenrahmen 3 durch eine Pol- 
sterblende 50 verkleidet. 

GemaB Fig. 5 wirken der Verriegelungsbolzen 25 
und die Fuhrungsbahn 27a und 27b formschlUssig nach 
15 Art einer Schwalbenschwanzverbindung zusammen. Es 
besteht aber auch die Moglichkeit, die FQhrungsbahn 
27a und 27b anstelle schwalbenschwanzfdrmig auch C- 
fdrmig oder dergleichen auszubilden. 
Um die Reibungskrafte zwischen Fuhrungsbahn 27a 
20 und 276 und Verriegelungsbolzen 25 moglichst gering 
zu halten, weist die Mantelflache 51 des kegelstumpffor- 
migen Verriegelungsbolzens 25 eine ballige Form auf. 
so dafl nur eine Punktberuhrung zwischen Fuhrungs- 
bahn 27a und 27b und Verriegelungsbolzen 25 stattfin- 
25 det(Fig. 11). 

Da die motorisch angetriebene Kurbel 24 beim Ver- 
riegeln bzw. Entriegeln eine Drehbewegung um 270* 
ausubt, wogegen die manuell betatigte Kurbel 24 eine 
Schwenkbewegung um 105° ausfuhrt, sind die in ihren 
30 AuBenabmessungen identisch ausgebildeten Fuhrungs- 
kulissen 26 fur beide Ausfiihrungsformen mit unter- 
schiedlich gestalteten Fuhrungsbahnen 27a und 276 aus- 
gestattet, wobei die Fuhrungsbahn 27a der manuell be- 
tatigten Kurbel 24 und die Fuhrungsbahn 276 der moto- 
35 risch angetriebenen Kurbel 24 zugeordnet ist 

Die FQhrungsbahn 27a setzt sich gemSB Fig. 6 aus 
einem querverlaufenden Langsschlitz 52 mit der Lange 
L 1 und einem sich zur Zugangsoffnung 28 hin erwei- 
ternden Einfiihrbereich 53a zusammen. Der Einfuhrbe- 
40 reich 53a wird durch einen gerundeten Endabschnitt 54 
eines oberen Bahnabschnittes 55 und einem radienfor- 
migen Anlauf 56 eines unteren Bahnabschnittes 57 be- 
grenzt. Am auBenliegenden Ende des Langsschlitzes 52 
ist eine Raste 58 fur die Verriegelungsstellung des Ver- 
45 riegelungsbolzens 25 vorgesehen. Die Raste 58 wird 
durch einen Kreisbogenabschnitt 59 des Langsschlitzes 
52 und den schrag verlaufenden oberen Bahnabschnitt 
55 gebildet. 

Die Fuhrungsbahn 276 umfaBt einen querverlaufen- 
50 deri Langsschlitz 60 mit der Lange L 2, wobei die Lange 
L2 wesentlich groBer ist als die Lange LI. An den 
Langsschlitz 60 schlieBt sich zur Zugangsoffnung 28 hin 
ein erweiterter Einfuhrbereich 536 an, der in seiner 
Form dem Einfuhrbereich 53a entspricht Die Zugangs- 
55 dffnungen bei 28 fiir beide FQhrungsbahnen 27a und 276 
weisen ebenfalls die gleiche Form auf. 

Benachbart dem gerundeten Endabschnitt 54 ist bei 
der Fuhrungsbahn 276 am oberen Bahnabschnitt 55 ei- 
ne Raste 61 fur den Verriegelungsbolzen 25 vorgesehen, 
60 die durch eine nach oben gerichtete Ausnehmung 62 des 
oberen Bahnabschnittes 55 gebildet wird. 

Die beiden Langsschlitze 52 und 60 sind im Quer- 
schnitt gesehen so ausgebildet, daB eine geringfUgige 
Bewegung des Verriegelungsbolzens 25 in Hohenrich- 
65 tung erfolgen kann. Ein Ausrucken des Verriegelungs- 
bolzens 25 in Langsrichtung ist jedoch aufgrund der 
hintergreifenden Verbindung zwischen Verriegelungs- 
bolzen 25 und Fuhrungsbahn 27a bzw. 276 nicht m6g- 
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lich. 

Die l^ittellinien 63a und 65b der Lslngsschlitze 32 
bzw. 60 sind gegenuber einer horizontalen Hilfsebene 
64 geneigt, und zwar derart. daB die Mittellihien 63a urkl 
636zuden AuBenseitendesFahrzeuge^hihabfallen. 5 

Die Verriegelungsvorrichtung 14 arbeitet wie folgt: 
Das geoffnete Klappverdtck 2 wird nach vorne ge- 
schwehkt, bis die Bolzen 19 teilweise in die Hulsed 20 
eingreifen. In dieSer Stellu'ftg Fbefindet sich das KAsipp- 
verdeck 2 noch etwa 30 mth oberhalb des WindscKcitz- to^ 
scheibenrahmens 3. Sodann wird bei der manuelfeil^ . 
Ausfuhrung mittels der beiden Handgnffe 30 das kfapp- 
verdeck 2 um einen Teilbetrag nach unten gegen die 
Dichtung 10 gezogen, wodurch die Vef riegelvingsbolzen 
25 in die Fuhrungsbahnen 2'7a eingreifen. Durch Drehejl 15 
beider Handgriffe 30 um etwa 105** witkt der Verriege- 
lungsbolzen 25 mit der FQhrungsbahn 27a zusammen. 
und es erfolgt ein weiteres Spannen des Klappverdecks 
2 gegen den Windscliutzscheibenrahmen 3 und gleich- 
zeitlg eine Arretierung, wenn die VerriegelungsbolzeA 20 
25 in die Rasten 61 eingreifen. 

Bei der motorisch angetriebenen Kurbel 24 ist ein 
manuelles Spannen des Klappverdecks 2 nicht erforder- 
lich. Sobald das Klappverdeck 2 etwa 30 mm oberhaft 
des Windschutzscheibenrahmens 3 angeliangt ist (Stef- 25 
lung FX werden beide Elektromotoren 43 durch nicht 
dargestellte, zwischen Klappverdeck 2 und Windschutz- 
scheibenrahmen 3 angeordnete Schaltnockeh in Gang 
gesetzt 

Bei Beginn des Verriegelungsvorganges liegeii die 30 
Drehachse 29 der Kurbe! 24 und die Achse 65 des Ver- 
riegelungsboizens 25 auf einer etwa horizontaieh Liriie 
66, wobei der Verriegelungsbolzen 25 teilweise irii dfe 
FUhrungsbahn 27b hineinragt. Die Achse 65 des Verri'e- 
gelungsbolzens 25 verlauft mit geringerem Abstand 2:ur 35- 
Mittellangsebene B-B als die weitef auBenliegende 
Drehachse 29. 

Infolge der Drehbewegung der Kurbel 24 um 270*, 
bewegt sich der Verriegelungsbolzen 25 uber die SteK 
lungen G(O^), //(90*»), /(180°) und A:(270°) entlang der 40 
FUhrungsbahn 276, wogegen die Drehachse 29 der Kur- 
bel 24 eine vertikale Absenkbewegung um das MaB' L 
ausubt (F i g. 4)1 Bei verriegeltem Kla^ppverdeck (Stel- 
lung K) greift der Verriegelungsbolzen 25 in die ftaste 
61 des oberen Bahnabschnittes 55 ein, und die Drehach- 45 
se 29 der Kurbel 24 liegt auf der vertikalen Linie 67, und 
zwar unterhalb der Achse 65' des Verrregelungsbdizens 
25. In den Stellungen f/und nimmt der Verriegelungs- 
bolzen 25 die gleiche Lage innerhalb der FCihriingsbiathn- 
276 ein. =50 
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